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uelle che st vede nella foro

¢ uno del ranu cantien

aperti nella nostra zona per
la costruzione di box souerranei;
tra lavori gia inizian ed intervent
programmati dalla Amministrazio-
ne i lavori — almeno nelle intenzio-
ni della Giunta - riguardano ormai
ogni angolo della nostra zona, da
via Ampere a piazzale Lavater, da
pizzza Novelli a piazza Gobetrni. 5i
moltiplicano progetti di intervento
che non risparmiano neppure an-
goli tranquilli come il campo gio-
chi di via Bazzini. E numerosi sono
i problemi non risolti: a partire dal-
la localizzazione, sempre sotto piaz-
ze ed aree verdi ed in qualche caso di un certo
pregio architertonico, sulle modalich di asse-
gnazione degli appald, sulla mancanza di re-
quisiti particolari da parte delle imprese co-
structrici, sui possibili danni arrecari ai palazzi
vicini, sulla durata dei lavori che spesso & il
doppio dei 18/24 mesi inizialmente previsti,
sugli inevirabili disagi che la cantierizzazione
arreca per cosi lunghi periodi ai residenti, ai
negoziann ed alla viabilitd cirradina gid di per

se critica. Se si chiude una piazza od un giar-
dino per costruirei dei box si determina la sot-
trazione di uno spario di svago, riposo e so-
cializzazione di cui la zona & di per se carente.
Cib colpisce in primo luogo anziani ¢ bambi-
ni, prime vittime di una metropoli che pensa
piin agl affari che ai dirita ed alla salute dei
cittadini. Il verde pubblico ¢ una risorsa es-
senziale per la nostra citedd; o non sono un
ecologista “fondamentalista” ma osservo che
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nell'anno appena trascorso il limite giornalie-
ro della concentrazione delle micropolveri
nell'atmosfera & stato superato per 151 giorni,
Milano ¢ oggi una cite che fa male, questo &
un daro che deve preocoupare c]1iun:|uc.

In questo quadre mi chiedo che urilith hanno
questi interventi. Che a Milano vi sia un pro-
blema di parcheggi & indubbio; siamo gii oggi
alla sawurazione. Che questi interventi possano
risolvere il problema & witro da verificare, con-
siderato il farto che ogni gioro entrano in
cittd circa 900.000 veicoli. Una citth che ac-
centra funzioni ¢ serviei attrae un gran nume-
ro di persone per ragioni di lavoro, studio,
cura e quanto aliro: qualche centinaio di post
liberan dalle auto dei residenti finirebbero ad
essere occupati da alire auro di pendolari, an-
che grazie alla presenza in zona di numerose
stazioni metropolitane, del passante, la stazio-
ne Fs Lambrate, Ospedali ed Universia,

Credo quindi oggi indispensabile una politica
tesa a ridurre drasticamente l'ingresso delle
auro in citd, arraverso la creazione di par-
cheggi di interscambio nei punti di arresta-
mento dei mezzi di trasporto pubblico, al di
fuori della cerchia ferroviaria, il potenziamen-

to del servizio pubblica, la revisio-
ne del Piano Urbano del waffico ¢
del Piano Urbano dei parchegg.
Una politica di abbandono dei
progetti di costruzione di box ¢
parcheggi sotrerranei. Progerti che
lungi dal rispondere alle principa-
li esigenze dei cittadini rappresen-
rano piuttosto grandi intervent
specularivi; ad aprile del 2004
questi interventi erano stimati in
un giro di affar di oltee 500 mi-
lioni di euro. Gli oltre 4800 post
auto approvati a fine dicembre
2005 dal sindaco da soli determi-
nano un giro di affari stimaro in
quast 96 milioni di euro.

Una politica che preveda anche
una forte limitazione all'uso del-
lauto privama in cird e degli op-
portuni trasferimenn di risorse al
servizio di una moblilich diversa di
merci ¢ persone.  Mettiamoc in
testa che qualche “sacrificio” dob-
biamo pur farlo; & impensabile
pretendere botte piena e moglie
ubriaca. Ma se cid andrd a salva-
guardia di un residuo tessuto di
socialita a Milano, della conserva-
zione di luoghi di pregio architet-
tonice e sopratutto di difesa della
nostra salute ne vale la pena.

Laeca Proni
Cansiglio dif Zong 3



